Amit a motorolajokrdl tudni érdemes

A motorolaj alapvetéen két fontos dsszetevébdl, az alapolajbdl és az adalékokbdl éplil fel. Az alapolaj
lehet asvanyi eredet(, illetve szintetikus. Altaldban az un. rész-szintetikus olajok is &svanyolaj
bazisuak, szintetikus 6sszetevékkel. Egy korszeri motorolajnak igen sok elvarasnak maradéktalanul
meg kell felelnie. Fontos, hogy képes legyen leoldani a fellletekre rakédott szennyezddéseket,
amelyek az égési folyamat és a mikodés soran képzddtek (detergens hatas). El6iras az is, hogy a
szennyezddéseket és kisebb kopadékokat tartsa lebegésben, ne engedje lerakddni az aramlasi
holtterekben illetve a szlikebb furatokban, hornyokban (diszpergens hatas). Feltétel még a mikodés
soran keletkezett savas jellegli termékek kézoémbdsitse, a kopasgatld, valamint a surlédascsdkkentd
és a korréziogatld hatas. Elvaras még, hogy szallitsa el a motorban keletkezett h6 nagy részét
(termikus stabilitas), rendelkezzen habzasgatlé képességgel és gatolja meg az ugynevezett fekete
iszap kialakulasat a katalizatoros motorokban. Nem nehéz észrevenni, hogy igencsak o6sszetett
feladata van egy mai motorolajnak. A motorolajok — amellett, hogy k&olaj alapon el8allitott, vagy
szintetikus alapolajokat tartalmaznak — ma mar elképzelhetetlenek a kulonbdz6 adalékok nélkiil,
amelyek koézul napjainkban az egyik legjelentésebb csoport a surlédast hivatott jelentésen
csOkkenteni. Ez a fejlesztés masik iranyat meghatarozé tényezd, vagyis a motorhajté anyag-takarékos
(fuel economy) olajok eldallitasa. Ez kb 1-3% megtakaritast jelent, ami a gyakorlatban tulajdonképpen
nem is észrevehetd. Ezen olajok amugy is a mai modern, finom illesztésii motorokba valok, altalaban
API SJ teljesitményszinttel. Szamos egyéb cél, igy tobbek kozott az uto-atalakitd katalizatorok
aktivitasanak védelme, a koromterhelés csokkentése, a kén, foszfor és halogéntartalom csokkentése
is motivalja még a kutatékat. Ez nem kénny( feladat, mert Eurépaban és az Egyesiilt Allamokban is
szigoru el6irasok szabalyozzak egy-egy olajtipus forgalomba hozhatdsagat. Az olajok teljesitmény
szintjét igen koltséges fékpadi és orszaguti kisérletekkel kell igazolni, aminek kévetkezménye, hogy
minden paraméternek elsésorban a nagy olajtarsasagok altal gyartott kendanyagok tudnak megfelelni
- és medfizettetni a vasarlokkal! A jelenlegi tendenciakat tekintve a motorolaj-kutatas és fejlesztés
egyik jol észrevehet6 célja az olajcsere periddus novelése és az egy alkalommal felhasznalt motorolaj
mennyiségének csokkentése.

A kéolaj alapon eléallitott, illetve szintetikus, vagy rész-szintetikus olajok kozotti harc még nem délt el.
A jelenlegi igényeket tOkéletesen kielégitik a részben szintetikus olajok, de a gyartok a sajat
termékskalajukon  bellli  valaszték  nodvelésére, illetve mas  olajtarsasagokétdl  vald
megkulonboztethetdség fokozasara teljesen szintetikus olajokat is forgalmaznak. Ezeket is kell
adalékolni és joval dragabbak is a kéolaj alapu motorolajoknal, de hatarozott elényeik is vannak. igy a
kis illékonysag, a jo stabilitas a kedvez6 ,folyaspont” és a biolebonthatésag. Ezzel egyutt a ,belathatéd
jov8”, az elkdvetkezd nyolc-tiz év a szintetikus alapu olajok felfutasat hozhatja. Ez azonban nagyban
fugg a motorkonstruktérok fejlesztési elképzeléseitdl is. A motorfejlesztések nyoman olyan
eredmények sziletnek ugyanis, amelyek tiz éve még elképzelhetetlenek lettek volna. Ugyanez
vonatkozik a motorolajokra is.

A motorolaj legfontosabb jellemz6i
Viszkozitas

A viszkozitas a folyadékok folyasi képessége, egy olyan mértékszam amely megmutatja, hogy a
folyadék a folyassal szemben milyen ellenallast fejt ki adott hémérsékleten. Kdznapi értelemben a
nagyobb viszkozitasi anyag nehezebben folyik, a kisebb viszkozitasu folyadék higfolydsabb. A
motorolajok viszkozitasa er6sen fligg a hémérsékletiktdl: minél melegebb a motorolaj, annal higabba
valik. Nagyon fontos azonban, hogy a motor mikddése kdzben a motorolaj, egy adott viszkozitasi
tartomanyban maradjon. Hideginditaskor ne legyen dermedt, mert ekkor az olajszivattyd nem tudja
kénnyen szallitani. De a legmelegebb kenési helyen se legyen tulsagosan hig, mert ez esetben a
surlédo alkatrészek kozott nem alakul ki megfeleld vastagsagu stabil kendfilm.

Az SAE (Society of Automotive Engineering) a motorolajokat 20 és 100 °C hémérsékleten mért
viszkozitasuk alapjan a kévetkez§ kategoriakba sorolja (SAE J 300 osztalyozasi rendszer):



eskontesi | hatamomersaer (C, | KInematkelvissozias
fokozat legfeljebb)

| ow I -30 | 3.8 |
| 5W | -25 I 3,8 |
| 10W | -20 I 41 |
| 15W I -15 | 5,6 |
| 20W I -10 I 5,6 |
| 25W I -5 | 9,3 |
20 | - [ 5,6 |
30 | - [ 9,3 |
4| - [ 125 |
.50 | - | 16,3 |

A gépkocsikhoz hasznalatos motorolajokat viszkozitas szempontjabol harom nagy csoportba soroljak:
léteznek egyfokozati (monograde), tobbfokozatu (multigrade) és energiatakarékos tobbfokozatu
(energy conserving; EC) olajok.

A W-vel (Winter) jeldlt olajok hidegfolyasi tulajdonsagai kedvezdbbek, minél kisebb a szam, az adott
olaj annal higabb hideg korilmények kozott, szivattyuzhatdsaga jobb. Példaul a 20W jell motorolajok
hasznalata nem ajanlott, ha a koérnyezeti hémérséklet tartésan -10°C ala csokken, mig a OW jell
motorolajok -30°C hémérsékleten is hasznalhatok. Ahhoz azonban, hogy a motorolaj megkapja a W-
viszkozitasi fokozat szerinti besorolast, meleg allapotban, 100°C-on is el kell érnie viszkozitasanak az
adott szamjell osztalyra meghatarozott minimumot - ez nagyon fontos, hiszen mikddés kdzben a
motorolaj gyorsan felmelegszik és ekkor mar a melegviszkozitasi tulajdonsagainak van jelentésége. A
motorolaj melegtulajdonsagainak vizsgalatakor a 100°C-on végzett vizsgalat sokkal szigorubb: nem
csak a viszkozitas minimumat, hanem a maximumat is meghatarozzak, tehat az egyes
melegviszkozitasi osztalyokban a motorolajok 100°C-on mutatott folyasi tulajdonsagai
egyértelmlbbek. Ezenkivdl 150°C-on, nagy nyirasi igénybevétel mellett megvizsgaljdk az olajok
héstabilitasat is.

Egyfokozati motorolajok

A csak hideg-, illetve csak melegtulajdonsagokat jellemzd viszkozitasi fokozatba sorolt motorolajokat
un. egyfokozatu motorolajoknak nevezik. Ezeknek az olajoknak a felhasznalasi tertlete a kornyezeti
hémérséklet tekintetében meglehetdsen korlatozott: pl. a SAE 30 jell motorolajok hasznalatat a gyartd
Bogar esetében 0°C-ndl kisebb kilsé hémérsékleten nem ajanlja, amig pl. a SAE 20W jeli
motorolajokat pedig 0°C-nal nagyobb h&mérsékleten nem célszerli alkalmazni. Az egyfokozatu
motorolajok ma mar a személygépkocsik motorolaj kinalatdban elvesztették jelentéséguket.
Hazankban példaul egyfokozatu olajbdl télen és nyaron is mas-mas fajtat kellene hasznalnunk.

Tobbfokozati motorolajok.

A tdbbfokozati motorolajok egyarant teljesitik a megadott hideg- és melegviszkozitasi osztalyokban
el6irt kdvetelményeket. Csomagolasukon egy hideg- és egy melegviszkozitasi osztaly van feltiintetve,
pl. SAE 15W-40. Ebben a kategdriaban is vannak szlk viszkozitasi hataru termékek (pl. SAE 20W-20,
ezek mar kiszorultak a piacrdl), amelyek hasznalhatésagat csak szik hémérséklettartomanyban
ajanljak az autogyartok (a példa esetében a VW -10 és +15°C kozott), és tag viszkozitasi hataru
termékek (pl. SAE 0W-40, SAE 5W-40), amelyek széls6ségesen hideg sarkvidéki és forré tropusi
éghajlati viszonyok kozott is megfeleld tulajdonsagokat mutatnak.

De vajon mi a kilénbség egy SAE 10W-60 és egy SAE 20W-40 olaj k6zott? Nézzik a 10W-60-as
olajat. Hidegoldali viszkozitasa alacsony (10W), tehat az olaj hidegben is relative hig marad.
Melegoldali viszkozitdsa magas, tehat az olaj nem veszit magas hémérsékleten sem a kenési
tulajdonsagaibdl. A SAE 20W-40 olaj hidegoldali viszkozitasa SAE 20W, tehat alapvetéen slrlbb az



olaj hidegen. Melegoldali viszkozitasa SAE 40-es, a hémérséklet emelkedésére kissé jobban felhigul
majd. Ezt a sUrdbb olajat eredményesen alkalmazhatjuk egy mar kopottabb motorban, hiszen a
hideginditaskor a megndvekedett csapagyhézagok réseiben "van hely" a slr{ibb olajnak. Ezekbdl a
kopottabb csapagyakbdl a 10W-s "vékony" olaj mar elképzelhetd, hogy kifolyik és vegyes surlédas
alakulna ki az optimalis hidrodinamikus kenés helyett, a motorunk kicsit kopogva jarna, és a
motorkopas is intenzivebb lenne. Valdszinlleg a motor olajfogyasztasa is megnévekedne, kiléndsen
abban a periédusban, amikor az tGzemi h&éfokat még nem éri el a motor. Latszik tehat, hogy az
alkalmazhat6é kendolaj viszkozitasanak mértéke nem csak a kils6é hémérséklet, hanem a motor
miszakai allapotanak is figgvénye. A fenti tablazat és hazank éghajlati adottsagaibdl addéddan
lathatd, hogy a SAE 15W-40 viszkozitas indexii motorolaj (nem versenykorilményekre persze) a
legtdbb motorba megfeleld. Nagy altalanossagban elmondhaté, hogy a SAE 15W-40-es olaj
elballithaté asvanyolaj bazisbél megfelel6 adalékolassal, de a SAE 10W-40-es mar megkivanja a
szintetikus komponenseket, ezek az ugynevezett részszintetikus olajok. A SAE 5W-40-es olaj mar
altaldban teljesen szintetikus bazisolajbdl all, mert kivalé hidegoldali tulajdonsagai csak igy
biztosithatok.

Energiatakarékos motorolajok

Egy kilén csoportot képez a motorolajokon belill az un. energiatakarékos vagy "konny(futasu”
motorolajok kore, amelyekbe hideg és meleg allapotban is kis viszkozitasu, csekély bels6 ellenallasu
olajok tartoznak. Ebbe a csoportba egyes SAE 0W-30, OW-40, 5W-40, 10W-40 viszkozitasi fokozatu
olajokat soroljak. Az "energiatakarékos" mindsitést azok a motorolajok kaphatjak meg, amelyeket
meghatarozott vizsgalati modszerek (API, ACEA) szerint bevizsgaltak. Ennek soran pl. az API szerint
egy SAE 20W-30 viszkozitasi fokozatu referenciaolajhoz viszonyitott tlizel6anyag-megtakaritast
vizsgaljak. Ha ennek meértéke eléri vagy meghaladja az 1,5%-ot, az olaj EC jeldlést, ha eléri, illetve
tullépi a 2,7%-ot, EC |l jelolést kap. Itt jegyezzik meg, hogy API SJ teljesitményszintl olajok egyben
az energiatakarékossagi kritériumokat is teljesitik. Az energiatakarékos motorolajok alkalmazasa
esetén elsésorban hideginditaskor csdokken a motorban a "pancsveszteség", vagyis a motorolaj
szivattyuzasa kevesebb energiat emészt fel. A "pancsveszteség" az egyéb veszteségek mellett kicsiny
hanyad, ezért az izemanyag- fogyasztas csOkkenése csak specialis korilmények kézt mérhetd. A
kénnyfutasu motorolajokat a kis illesztésli hézagokkal gyartott korszer(i motorokhoz fejlesztették ki; a
Bogar kevéssé kihegyezett, robosztusabb motorja esetében elégtelen kenésallapot kialakulasat
okozhatja!

A teljesitményszint

A teljesitményszint szerinti besorolas a motorolaj mindéségét jellemzi. A motorolajok mindségét
meghatarozé tulajdonsagokat szabvanyos vizsgalati modszerekkel, lUzemeltetés kdzben, fékpadi
motorvizsgalatok soran, valamint olajlaboratoriumi mérésekkel, vizsgalatokkal hatérozzak meg. A
bevizsgalas soran tobb tucat jellemzét mérnek és értékelnek ki. A kapott eredmények kiértékelésekor
megallapitjak, hogy a motorolaj melyik teljesitményszint minimalisan el6irt kdvetelményeit teljesiti. A
teljesitményszint szerinti osztalyozasra tobbféle szabvany is létezik. igy az APl (American Petroleum
Institute) és az ACEA (Association des Constructeurs Européens d'Automobiles) nemzetkdzi elirasai
szerint torténhet. Ez altalaban a doboz hatoldalan talalhato, pl.: APl SG, ACEA A2, stb. Az API
teljesitményszint annal magasabb osztalyt jeldl, minél "hatrébb" talalhaté az "S" utani betli az ABC -
ben. Jelenleg (2003/2004) az SJ, esetleg SL jeldlés szamit a legjobbnak. Az ACEA az "A" bet utani
minél magasabb szammal jeldli a jobb olajakat, de az ACEA A1 pl. kb. az APl SH-nak felel meg! Mig
az APl az amerikai motorkonstrukcidra kidolgozott rendszer (nagyobb motorok, kisebb fordulatszam,
nagyobb olajtérfogat), az ACEA szabvany az eurdpai viszonyokat veszi jobban figyelembe, igy
jelentésége Eurdpaban egyre né.

A viszkozitas (pl. SAE 10W-40) tehat tulajdonképpen az olaj "folydssagi" mutatdja, mig a
teljesitményszint (API SJ) az olaj "jésaganak” jellemzéije!

Az olajat éro terhelések

Az olajat ér6 terhelések nagymértékben meghatarozzak, hogy milyen gyorsan megy tonkre, oregszik
el a hasznalatban levé motorolajunk. Erdemes megnézni ezeket.



Kulénoésen varosi menetben a gyakori gyorsitasok-lassitasok miatt a motor és az olaj erésen
melegszik, és mikdzben a menetszél nem hiti elég intenziven a karterban [év6, valamint az
olajh(itében atfolyd motorolajat, maga az olaj jelentésen tulhevilhet. Az olajnyomas-visszajelz6 lampa
pislakolasa is felhivhatja a figyelmet az olaj felhigulasasra, f6leg hosszabb nagy sebességii menetek
(pl. palya) utani megallaskor, lassitaskor, mikor visszaesik a fordulat. Ekkor egyrészt az olajpumpa
szivéereje csokken, az olaj kifolyik a kerekei kozul, masrészt a ventillator kevéssé hiti a motort és az
olajat alacsony fordulaton. Ha valakinél el&fordul, célszer( lehet magasabb melegoldali viszkozitasu
olajra valtania. Hasonlo jelenség jatszodik le megallaskor, amikor a felhevdilt olaj keringése leall. Ekkor
telies meértékben atveszi a motortér hdmérsékletét, azaz felmelegszik sajat izemi héfoka f6lé, hiszen
nincsen hltése. Ezért is terheli nagyon a sok megallitds az olajat. (No meg az inditas miatt, de arrdl
kés6bb).

A kenBanyag a hengerfalon és a kipufogd szelepek koérnyékén 180...230 °C-ra is felhevdl.
Elparolognak beléle és lebomlanak benne a kis héstabilitassal rendelkezé vegylletek. Ez a folyamat
hasznos ugyan abbdl a szempontbdl, hogy a hideginditasnal a hengerfalra kicsapddott és a
dugattyugylriik altal az olajtérbe huzott izemanyag is tavozni tud az olajbdl, igy nem rontja tovabb
annak kentképességét. Ez gyakran el6fordul a csak rovid tavon hasznalt autdknal, ahol az automata
szivatd ezt kilon elbsegiti - ezért érdemes idénként hosszabb utakat beiktatni. Sajnos az olcso
motorolajok olcsésaguk miatt alkalmazott korlatozott héterhelhetdséggel biré adalékai is szép
szamban karosodnak. Az un. melegiszap-képz6édés folyamata beindul, id6ével a lerakddasok olyan
mértéklek lesznek, hogy egyes kendanyagjaratokon mar alig jut kenéanyag a kenendé helyekre. Ez
ellen orvossagot csak a mindségi motorolajok detergens adalékai nyujtanak, amelyek meggatoljak a
gyantas lerakédasok képzddését. Az autdés ebbdl persze semmit nem vesz észre, de az olajszint
apadasat igen. Ugyanis az alacsony hdstabilitdsu motorolajok elparolgott részét a kartergaz-
visszavezetd csovon keresztil a motor "elfogyasztja" (hiszen ezért talaltak igy ki). Ezért teljesen
normalis lehet az, hogy amugy jé allapotu motorunk nyaron egy-egy hosszabb turan észrevehetden
fogyasztja az olajat.

A motorolaj "elsttétedése": a hasznalt olaj szinvaltozasa nem jellemzi az olaj 6éregedési fokat. Ha az
olajcserét kdvetden a megfeleld teljesitményszintl friss olaj kevés hasznalat utan megsotétedik, ez
nem azt jelenti, hogy az olaj gyorsan elhasznalédott, hanem inkabb arra utal, hogy a motor
elhanyagolt, az olajtérben korabban sok szennyezddés és lerakddas gyllt 6ssze, a keverékképzés
és/vagy az égésfolyamat nem megfeleld, ezaltal az égéstérben nagy mennyiségi szilard részecske
keletkezik. A friss motorolaj kiébliti a motorban felhalmozddott szennyezddéseket és lebegteti azokat -
vagyis megsotétedik, de mindsége emiatt nem romlik. Az olaj diszpergens alkotéelemei a
lerakodasokat lebegésben tartjak, nem engedik lelini, de ezekkel az olaj fokozatosan "telitédik".
Ezeket a drotszitas szliré sem képes kiszirni, ezért fontos az olajcsere-periodus betartasa! Az
6lmozatlan motorbenzinek (91, 95 oktanszamu!) hajlamosak az un. feketeiszap képz&désre, ez
lerakodik az olajtekndben, az olajjaratokban, kenés elégtelenséghez, tulmelegedéshez vezet. Az SG,
SH (ACEA A2/96) olajok hatasos védelmet nyujtanak ezen lerakddasok ellen. (Az dlompoétléd adalék
ezt nem valtja ki!)

A nyari Uzemeltetés jellegzetességei: a motor hitérendszere optimalis esetben a szabalyozasi
tartomanyban tartja a motor alkat- részeinek és az olajnak a hémérsékletét. Ezért elsédleges, hogy a
hitérendszer kifogastalan allapotban legyen a meleg évszak bealltakor (termosztat, takardlemezek,
légszlrd). Erre a legérzékenyebbek a kis sebességgel haladd, am nagy teljesitményleadasra
késztetett Bogarak - példaul varosi forgalomban, dugdban araszolva. Szarazsag idején fokozottan
szamitani kell a porbejutas lehetbségére, elsésorban a motor szivérendszerén keresztul.

A hiitérendszer hibajabol fakadoé tulmelegedés kdvetkezményei: a motor témitéseinek tonkremenetele.
Jelent8s olajvesztés a fétengely- és vezérmitengely- szimmeringeknél, valamint olajszivargas az
olajtekn6 és a szelepfedél tomitésénél. A motorolaj tulmelegedése miatt a viszkozitas jelent6s
csokkenése, ami a ken6képesség csokkenéséhez vezet. A dugattyugylrik, a dugattyuk, hengerfalak
és a szelepvezérlési mechanizmus elemeinek kopasa. A motorolaj parolgasanak fokozédasa. Nyari
idészakban a motorolajfogyasztast jelentés mértékben befolyasolja a motorolaj parolgasa, ami az
olajhdmérséklet emelkedésével egyre intenzivebb. A felsorolt jelenségek miatt nyaron a szokasosnal
gyakrabban ellenérizzik a hitérendszert és a motorolajszintet, a hianyt potoljuk.



Az, hogy egy-egy olaj kisebb igénybevétel esetén meddig birja a motorban, nehéz pontosan
meghatarozni, de a tapasztalatok szerint egy-masfél évig nincs kilénésebb gond, addig nem
szamottev6éek a motorolaj tulajdonsagat rontd spontan oxidacios folyamatok.

A gépjarmimotorok bizonyos kedvezétlen Gzemviszonyait a korszer(i motorolajok sem mindig tudjak
kompenzalni. igy a motor elinditdsakor és leallitisakor megszakad a kendanyagfim. Ez az egyik
legfontosabb, kopast befolyasolé tényezd! Ekkor az elmozdulé dugattyu és gyCrii kdzvetlenll a
hengerpersellyel érintkeznek. Az alsé és a felsé holtponton a mozgasirany megvaltozasakor a
dugattyl kenése nem kielégit6. Az ilyen ugynevezett vegyes surlédas esetén az olajfilm
megszakadhat, és fém a fémen mozdul el, ezért fokozddik a kopas. Ezért fontos a megfeleld
viszkozitasu olaj hasznalata.

A viszkozitas valtozasa a motorolajok elhasznalédasa soran:

Elettartama vége felé az olaj viszkozitasat tébb folyamat is megvaltoztathatja, bizonyos esetekben az
ellentétes iranyu folyamatok eredményeképpen a viszkozitds alig valtozik, ezért a viszkozitas
megfelel6sége dnmagaban nem mértékado jellemzdje az olaj allapotanak.

A viszkozitast csOkkentheti: 1.) Az olajpolimerek mechanikai elnyirédasa (t6bbfokozatu, téli-nyari
motorolajok esetében). Ez ellen a gépgyartok a motorkonstrukcid megfelelé kialakitasaval, az
olajcégek pedig nyirasstabil viszkozitas-mddositd polimerek alkalmazasaval védekeznek. 2.)
Tlzel6anyag (benzin, gazolaj) bejutasa. Télen ez a hideginditdé berendezés gyakori miiko- dése miatt
természetes jelenség, és éppen az alacsony kornyezeti h6mérséklet miatt altalaban nem okoz gondot.
Tartos Uzemelés soran, az Uzemh&mérsékletre felmelegedett motorolajbdl a tliizeléanyag elparolog és
a kartergaz-visszavezetd rendszeren keresztil a hengerekbe jut. Nyaron a tizel6anyag jelent6s
mennyiségl bejutasa mindenképpen keverékképzési és/vagy égési rendellenességre utal, és
motorolaj viszkozitasanak lecsdkkenése miatt fokozott kopast idéz elb.

A viszkozitast novelheti: 1.) Noveli az olaj viszkozitasat a kopadékkal, kiilsé szennyez&déssel (por), a
tizel6anyag elégésekor keletkez6 korommal valé szennyezddés. A rossz allapoti motorok esetében a
tulmelegedés és az égéstér rossz témitettsége miatt (kopott dugattyagylrik, dugattyuk és hengerek)
fokozott a veszélye. 2.) Szintén a viszkozitas ndvekedéséhez vezet az olajoxidacié és az olajbomlas
termékei, amennyiben a szlrérendszer telitédés miatt az olajat mar nem tudja megtisztitani. A
motorolajban savas anyagok keletkeznek, amit az adalékok egy része kd6zémbdsiteni hivatott. Ezt a
savk6zombositd tulajdonsagot a TBN (teljes bazisszam) mér6szammal jellemzik. Ha a bazikus
adaléktartalom kimerdl, a savas égéstermékek az olajtérben belsé korrézids kopast okozhatnak. A
motorolaj tisztitbhatasanak lecsokkenésével pedig megindul a bomlastermékek lerakddasa a
dugattyun és a gylriihoronyban, ami mar kézvetlen lzemzavart idézhet el6.

A kiilonb6z6 olajok keverhetésége, adalékok

Altaldban a mai motorolajok egymassal keverheték, de a keverés nem célszerii. A "keverék"
tulajdonsagainak bizonytalansaga miatt kiléndsen nem ajanlott a szintetikus és asvanyi alapolajbdl
készilt olajok keverése - még utantdltés alkalmaval sem. Kismérték( keveredés ilyen problémat nem
okoz - ilyen eset példaul, ha szakszer(ien végrehaijtott olajcsere alkalmaval mas tipusi motorolajra
térink at.

A mai motorolajokban az adalékok részaranya akar a 20 térfogatszazalékot is elérheti. Feladatuk
sokrétii: nem engedik, hogy a hideg olaj siiriibb, a meleg pedig higfolyésabb legyen. igy azokat egész
évben lehet hasznalni. Az adalékok csokkentik az dregedési folyamatot, a forré motoralkatrészeket
tisztan tartjak, az 0sszegyll6 szilard idegen anyagokat nem engedik lerakddni, lebegésben tartjak. A
kiegészitbk megakadalyozzak az olaj kémhatasanak megvaltozasat. A hémérséklet-tiiréképességet
90 °C-rdl akar 130 °C-ra novelik. A motorolaj a kenésen kivil a hiitésbdl is jelentds részt vallal. Mivel
az adalékok meglehet8sen nagy részaranyban vannak jelen, igy nyilvan nem k6zémbds, hogy milyen
hatast gyakorolnak a bazisolajra. Velik szemben a legfontosabb kévetelmények, hogy ne tamadjak
meg a motor szerkezeti elemeit, ne Iépjenek egymassal kémiai reakcidba, tovabba mas motorolajjal
keveredve ne okozzanak Osszeférhetetlenségi problémat! Ezen adalékok hosszu és rendkivil alapos
fejlesztési periodust kdvetden kerililnek bevezetésre, s tobbnyire anélkil, hogy barmit is tudnank rola,
ott csordogalnak a nagynevl gyarték termékeiben. Ezek az adalékok természetesen nem



tévesztenddbk dssze az utodlag betdlthetd, sokszor névtelen gyartok adalékaival, amelyek - legalabbis a
mellékelt brosurak igéretei szerint - csodakra képesek. Természetesen mindenkinek szive joga, hogy
mit hisz el az adott termék képességeivel kapcsolatban, azt azonban fontosnak tartjuk megjegyezni,
hogy az utélag bevitt adalékkal kénnyen felborithatjuk a mar korabban emlitett vegyi egyensulyt,
ennek pedig komoly kdvetkezményei lehetnek a motorra nézve. Ami még érdekes lehet: rovidtavon
néhany gyakran reklamozott adalék valéban elérhet alacsonyabb surlédasi mutatékat, azonban ennek
ara van. A klértartalmu (pl klorparaffinok) adalékok valéban Iétrehoznak egy filmet a hengerek falan,
de egyben oxidaljak is azt. A teflontartalmi adalékok pedig a magas hdmérsékleten mar nem
egyenletes bevonatot képeznek, tdnkreteszik a motort.

Olajfogyasztas

Mennyiben fugg egy motor olajfogyasztasa a kendanyagtdl? Harom kordlmény egyittes - a
legritkdbban kuldn-kuldn - hatasa révén fogy az olaj a motorbdl:

o kuls6 tdmitetlenségek miatt,
o belsd tdmitetlenségek miatt,
e amotorolaj parolgasi vesztesége miatt.

A kils6 tomitetlenségi problémak javarészt a mar nem Uj, javitott motorokat érintik. Az auté alatti
olajcseppek, vagy olajfolt jelzi ezt a hibat. Nem art hetente legalabb egyszer szemrevételezni, hogyan
allnak a dolgok a géphaztet6 alatt. Ha a motor a kdzelmdultban javitas-, beallitas miatt részlegesen is
megbontasra kerilt, nem art eleinte gyakrabban ellenériznink. Szép szammal szerelési hibara
vezethet6 vissza az olajszivargas: nem megfeleléen letisztitott tOmitéfelllet, a régi tomités
visszaszerelése - ami azutan nem pontosan a régi helyére kerul vissza. De el8szeretettel
“"tipushibanak" tuntetik fel egyes szerel6k a nyomatékkulcs hianyat. A nem megfelel6 nyomatékra
huzott szelepfedél, vagy olajtekné néhany nap, vagy hét utan vetemedik csak olyan mértékben, hogy
meég egy Uj tdmitéssel is csak idei-6raig lehet orvosolni a problémat. A belsd tomitetlenségek
felfedezése mar jéval nagyobb feladat. Alapvetéen egy motorban két helyen "szokhet" meg a
kendanyag:
e a szelepszarak mellett
e a dugattyugydiriik mentén

Mindkét esetben enyhe kékes fust jelzi a hibat mar a beinditast kdvetd pillanatokban. A szelepszar-
témitések 6...8 év alatt akkor is eldregszenek, ha egy kilométert sem megylnk az autdéval. Az
utangyartott szimeringek van ugy, hogy par hénap alatt. Ha alacsony teljesitményszinti motorolajat
hasznaltunk, a szelepekre raéghet az olajsar, ami tomitetlenséget okozhat. A dugattyugydrik mentén
kialakulo olajfogyasztast joval koltségesebb orvosolni. A motor szétszerelése nélkil megfeleld
mérémiszerekkel (kompressziomérés) allapithatd meg. Hazilag is tudunk azonban koévetkeztetni:
El6szor is vizsgaljuk meg, milyen mértékl a kartergdz a motorban. A jaré motor olajfeltélté nyilasat
lecsavarva vagy a kartergazt visszavezet6 csovet lehtuzva (ez megy a légszirére) meggy6z&dheténk
a dugattyugydriik tédmitetlenségének mértékérdl. Ha erés a kartergaz-képzddés, ugy a betdltsé nyilason
keresztul kiaramlé gazok nem kevés olajkddot is hoznak magukkal - ez mar a kopott dugattyuk-gyariik
jele lehet. A szelepszarak és dugattyugylrik tdomitetlensége egyarant a motor karos emisszidjanak
megndvekedését idézi eld, tehat egy zoldkartya-mérés is segithet a diagnosztikaban.

Ha motorunk erésen fogyasztja az olajat, és ennek minddssze koros allapota az oka, ideig-6raig egy
"vastagabb", viszkézusabb olaj alkalmazasaval segithetiink a dolgon. Ekkor a tagabba valt
illesztésekben jobban megmarad az olaj, a kopott gy(iriik jobban képesek lehuzni, kevéssé szokik el a
szelepek mellett. Persze ez csak bizonyos hatarig mikodik, a teljes generalt csak elodazhatjuk
(sajnos). J6 allapotu motorba a tul sirl olaj viszont éppoly veszélyes lehet, hiszen nem jut el a
kenendd szlkebb résekbe, ez f6éleg a felyjitott, vagy Uj motorokra vonatkozik. Semmi esetre sem
szabad pl. mozdonyolajat, vastag dizelolajat hasznalni, Legrosszabb esetben motorunk be is stlhet!

Forras: http://hgyteo.freeweb.hu/bogar/olaj.html
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